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L CONCOMIENTD QUEIMPLLSA L DESHY

Infraestructura vialy Competitividad

’ En Colombia el transporte terrestre es el principal medio para la distribucion de bienes y el transporte de —
pasajeros. https://repositorio.unicartagena.edu.co/handle/11227/5661

Colombia cuenta con una red de carreteras de 206.102 km: 69%, es red primaria, 21% es red secundaria y el —_
’ 69.46% a la red terciaria. https://dica.logcluster.org/display/public/DLCA/2.3+Colombia+Red+Carretera -

La malla vial de Casanare esta constituida por un total de 6.302,18 kilometros, de los cuales, el 6%

’ corresponde a vias de caracter primario, el 18%a vias secundarias, el 2oa vias terciarias a cargo del INVIAS y el
74% a vias terciarias a cargo de los municipios. https://casanarepositivoparahemp.com/transporte-del-
departamento-de- casanare/

’ Las principales vias del Departamento de Casanare son la transversal Yopal — Aguazul — Sogamoso, que
conecta el territorio con el departamento de Boyaca y el centro del pais, y la troncal o marginal del llano que
atraviesa el departamento de sur a norte, por el piedemonte, y lo comunica con los departamentos de
Arauca y Meta; de esta troncal se desprenden varios ramales que conducen al interior del territorio. Los
ejes viales de mayor trafico son Aguazul — Yopal, Yopal — Araguaney, Araguaney — Paz de Ariporo ,

Aguazul — Rio Cusiana y E Crucero — Pajarito. https://casanarepositivoparahemp.com/transporte-del-departamento-de-
casanare/
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—¥— OBECAARE
ORIENTE Piedemonte llanero subregion situada en un corredor entre la —

DE COLOMBIA ’ Cordillera Oriental y de 20 a 40 kildbmetros al este de la misma. Segun -

estudios de FAOYy el IGAC, la extension de este corredor es de

653.755 hectareas (v _
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Troncaldel
Llano

» El proyecto de la Carretera Marginal de la Selva (1.850 km) nace como

SOCIOECONOMICO
DE CASANARE

un acuerdo de integracion entre Bolivia, Perd, Ecuador y Colombia en el —
ano de 1963. Posteriormente, Venezuela se une al proyecto.

» La Marginal de la Selva en Colombia se denomina Ruta 65 y a su paso por

el Llano colombiano, entre San José del Guaviare y Saravena, se —
denomina Carretera Troncal del Llano (830 km).

» Se planific6 como una via de integracion que integrara la zona del
piedemonte, facilitara la integracion del mercado regional, con el resto del
pais y permitir el transito desde la zona andina hacia Venezuela y desde
este pais hacia el Océano Pacifico.

Origen
Villavicencio
Barranca de Upia
Montermrey

Yopal

Destino
Barranca de Upia
Monterrey
Yopal

Paz de Ariporo

. Distancia en Km
104.74 km
49.26 km
104.20 km
90.65 km
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Conectividad fisica -

Red VialNacional, Mapa de Carreteras —

Transversal Corredor Fronterizo del Oriente Colombiano

Ruta de Los Libertadores _
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GENERANDD ELEONCOMIETD QUEIMPULSA L DESALD.

Oriente de Colombia, vias Nacionales -
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LalnfraestructuracomoFactor -
de ProduccionDirecto -

Crecimiento —

Productividad —

El Capital Publico (David Aschauer):

« La infraestructura no es un gasto, es un insumo productivo con alta elasticidad. Si aumenta el stock de
infraestructura, la produccion total del Casanare (Y) se expande.

Crecimiento Endogeno (Barroy Romer):

« La inversién publica evita la caida de la productividad privada y facilita la difusion tecnolégica
(infraestructura blanda).

EIRiesgo de Interrupcion:

» Unafallaenlared (gj. vias colapsadas) paraliza el efecto multiplicador sobre el PIBregional.
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Conectividad fisica

Red VialNacional, Mapa de Carreteras - Casanare

Ruta de Los
Libertadores
Sector Belén -
Sacama

Accesos a Yopal
Sector El Crucero -
Aguazul

Troncal Villagarzén —
Saravena, Sector

Yopal - Paz de Ariporo
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> EERE
Nueva GeografiaEcondmica:Efectos de -
AglomeracionenCasanare -

Segun Paul Krugman, la red de transporte dicta la distribucion espacial de la economia.
Los datos recientes demuestran unterritorio en maxima tension operativa: _

Aglomeracion y Demanda

Reduccion de Costos vs. Cuello Nodos Emergentes
El transporte reconfigura el
mapa. Chameza crece un

extraordinario 660,16% en

+ 144,93 % en pasajeros entrantes
frente a 2021 (1.737.540 viajeros).
Casanare moviliza 36 . 7 22

de Botella Operativo

Los despachos vehiculares de

salida caen - 27,46 %y los de
destino - 19,02%.

pasajeros, mientras Aguazul
pierde dinamismo
estructural.

pasajeros por cada 10.000

habitantes,superando ampliamente
el nivel nacional (20.963).
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Conectividad fisica - Vias -

TRANSVERSAL DEL CUSIANA - 117km, 16 viaductos _

Se presentan hundimientos en la via a la altura de los kilometros 60, 80+50, 82+100, -
83+200; y derrumbes a la altura de los kilbmetros 78+900,81+900, 83+400, 87+100. -
$192 mm invertidos en los dltimos afios INVIAS -
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Conectividad fisica -

Red Vial Nacional, Mapa de Carreteras - Transversal del Sisga =

N U criauzy Zen o

Proyecto que conecta los municipios de: _

"B QVRACACHA
R O CENEGA

0 _osuo » Choconta, Manta, Macheta y Tibirita, en

Cundinamarca

» Guateque, Sutatenza, Somondoco, Garagoa,
Macanal, Santa Mariay San Luis de Gaceno en
Boyaca, ySabanalarga, en Casanare.

» Conexion Troncal Central del Norte
Troncal Villagarzén - Saravena

Sectores:

» Brisas— Guateque Guateque
- EBSecreto HSecreto -
Aguaclara
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BENERANDD ELCONCOMENTD O
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Indice Departamental de

Competitividad
IDC 2025

v El IDC se basa en el marco conceptual del Foro

Econdmico Mundial (WEF, por su sigla en
inglés), cuya medicion de competitividad de los
paises se ha convertido en el referente Mundial
en la materia.

v' De acuerdo con el WEF, la competitividad se define

como “el conjunto de instituciones, politicas y
factores que determinan el nivel de productividad”

OBSERVATORIO
SOCIOECONOMICO
DE CASANARE

Camara de Comercio de Casanare
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Indice Departamental de Competitividad
Resultados _
I DC 2 O 2 5 Fuente: CPC, UR o
- | CASANARE -
- Posicion IIDC2025  Puntaje P 501 17 —
1733 5,01 10 Insttuciones 15
Infraestructura 4 -
Puntaje IDC de Casanare 2019-2025 Adopcion TIC 20
Sostenibilidad Ambiental 25 —
18
Educacion bésicay media 6
Educacion superior y formacion para el trabajo 17
Entoro para los negocios 9
Sistema financiero
14
2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 Sl Lo
— Puntaje IDC Sofisticacion y diversificacion 357 27
Innovacion y dinamica empresarial - 26
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Infraestructuravialy
Competitividad

La competitividad regional puede ser definida como la administracion de recursos y capacidades para
incrementar sostenidamente la productividad empresarial y el bienestar de la poblacion de la region. CEPAL.

La competitividad territorial estd estrechamente relacionada con la capacidad del territorio para
crear, desarrollar, y consolidar las actividades econdmicas. Henar Alcalde, Doctora Cum Laude en Business
Administration and Quantitative Methods

La competitividad territorial no debe sostenerse en factores coyunturales, como reducciones de salarios,
impactos ambientales negativos o cargas fiscales no sostenibles, sino en innovacion, aprendizaje, progreso
técnico y cambio estructural con diversificacion productiva Director del ILPES.

Las capacidades de competitividad estan relacionadas con la capacitacion técnica del personal, los
procesos gerenciales-administrativos, las politicas publicas, la oferta de infraestructura y las peculiaridades
de la demanda vy la oferta. Ferraz, Kupfer y Haguenauer (1996)
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InfraestructuraenCasanare

PILAR 2: INFRAESTRUCTURA - Casanare (2025)

INF-1-4 Costo de a energia eléctica (1) | N S © © - —
INF-2-4 Red vial a cargo del departamento por cada 100.000 habitantes (1) _9.59 _

INF-1-1 Cobertura de acueducto (19) _8.01 2 -012 -
INF-3-2 Costo de transporte terrestre a aduanas (4) _7.31 O 046 :
INF-1-5 Cobertura de alcantarillado (14) _7.2 &2 -013 —
INF-2-3 Porcentaje de vias primarias en buen estado (20) I 5]
INF-3-1 Costo de transporte terrestre a mercado interno (6) [ 6.88 O 034
INF-2-6 Porcentaje de vias a cargo del departamento en buen estado (8) [ | 6.85 2
INF-2-1 Red vial primaria por cada 100.000 habitantes (5) O 6.01 -]
INF-1-2 Cobertura efectiva de gas natural y GLP (24) 5.8 [ | 2 024
INF-3-4 indice de conectividad aérea (18) m.zg 0 0.02
INF-2-2 Red vial primaria por area (24) -0.61 [ ]
INF-2-5 Red vial a cargo del departamento por area (16) ‘0.6 [ ] 2
INF-3-3 Pasajeros movilizados via aérea (18) :O.U 2 -0.01
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Clasificacion . Fortaleza Oportunidad . Reto Referencia ™ Promedio nacional 2025 Promedio dltimc
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LaParadoja Aérea:

Movilidad de CapitalHumano vs.Logistica de Bienes

La infraestructura debe hacer eficiente al capital privado (reduccion de costos logisticos). Sin
embargo, el componente aéreo en Casanare muestra una desconexion critica:

El veredicto:

Se estanca la
competitividad: Mayor conectividad
La carga aérea cae humana, pero perdida de

Vuela el capital humano
Pasajeros entrantes

crecen 69,69% y salientes
104,55%

drasticamente (-68,19% capacidad para movilizar

en entradas y -73,76% en carga, limitando el
salidas). "Crowding-in" (atraccion de

inversion privada).
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Recomendaciones -

Brechas deInfraestructuraen Casanare =
Deficit en conectividad terrestre —

+ Los indicadores de densidad vial por area presentan el menor desempefio del pilar (franja roja). Tanto la red vial primaria (I N F-2-2)
como lared a cargo del departamento (I N F-2-5) registran una puntuacion de 0,6 sobre 10, sinvariacion reciente.

« Recomendacion: Estructurar un plan de ejecucion y auditoria para las obras viales vigentes. Se sugiere priorizar recursos —
nacionales para la culminacion técnica de transversales y ramales de la red primaria departamental, asegurando el
cumplimientode los cronogramas.

Integracion Aérea y Capacidad Instalada

« H indice de conectividad aérea (| N F-3-4) y el volumen de pasajeros movilizados (I N F-3-3) se ubican en niveles de rezago
(puntuaciones de 18y 0,09 respectivamente), con variaciones interanuales marginales.

» Recomendacion: Dada la declaratoria del aeropuerto H Alcaravan como terminal internacional y alterno a El Dorado, se requiere la
expansion de su infraestructura fisica y servicios operativos para soportar dicha escala. Es necesario complementar esta mejora
técnica con una estrategia de apertura de nuevas rutas comercialesy el fortalecimiento de la oferta logistica aeroportuaria.

Fuente: DANE
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1. Laconectividad terrestre:avances macro vs.desconexion internay transversal

v' Reconocemos que los proyectos estratégicos de infraestructura han marcado el rumbo de
Casanare (destacando la culminacion histérica de la doble calzada 4G Villavicencio-Yopal), la
realidad intrarregional y transversal es critica. Los indicadores de densidad vial del
departamento presentan unode los menores desempeios a nivel nacional.

v Emergencia en las Transversales: La via del Ri o Cu si a n a (Sogamoso-Aguazul) es una arteria vital
paralizada por la inestabilidad geoldgica histérica y la caida de infraestructura (como el puente Los G ri | los).
Urgimos pasar de las medidas paliativas a soluciones de ingenieria estructural y definitivas. La
desconexion con el centro del pais encarece los costos de operacion logistica y frena la competitividad
del campo.

v' Red Secundaria y Departamental: Proyectos vitales para la agroindustria y el turismo, como la via

Central del Llano (Villanueva-Mani), Yopal-Orocué y Pore-Trinidad, requieren la asignacion ininterrumpida
de fondos nacionales y departamentales. Es imperativo estructurar un plan de auditoria y ejecucion, ya
gue invertir aqui es reducir directamente la accidentalidad y los costos logisticos.

SOCIOECONOMICO
DE CASANARE
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Conclusiones y Recomendaciones

2. Aeropuerto ElAlcaravan: DelaDeclaratoria alaRealidad Operativa

v

El indice de conectividad aérea de Casanare y el volumen de pasajeros movilizados se encuentran en
niveles de rezago alarmantes, con variaciones interanuales nulas.

El Requerimiento: La declaratoria de El Alcaravan como terminal internacional y aeropuerto  alterno a El
Dorado es un paso normativo que hoy carece de respaldo fisico. Se requiere presupuesto nacional
para la expansion de su infraestructura fisica, plataformas de cargay  servicios operativos. Esta mejora
técnica debe ir acompafada de una politica de cielos abiertos regional para atraer nuevas rutas
comerciales y fortalecer la oferta logistica aeroportuaria, habilitando a Casanare como un hub de
exportacion.

3. Conclusién general

Casanare ya no es solo una region de extraccion de hidrocarburos; es la despensa agricola de Colombia y un
destino turistico emergente de talla mundial. Sin embargo, este potencial esta embotellado. Invertir en el
mantenimiento vial, en soluciones transversales definitivas y en el cierre de la brecha digital de Casanare no es un
gasto regional, es una inversion estratégica en el crecimiento econémico y la seguridad alimentaria de toda la
Nacion.

SOCIOECONOMICO
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Prospectiva, Mediciony Mecahismos de Transmision -

Mecanismo Descripcion ImpactoFinal -

Los trabajadores y lamaquinariarindena .
Productividad mayor capacidad al contar conmejores Mayor PBper capita.
servicios e infraestructura de soporte.

., : Hsector publico atrae e incentiva al sector
Inversion (Crowding- : ., : —
) privado algenerar unentornologisticorentable y | Aumento del capital total.

eficiente.

Intervencion confinua que evita la depreciacion

acelerada del capital publico existente. Sostenilidad economica.

Mantenimiento

Herramientas de Decision: Indicadores del Monitor de Desarrollo Territorial para inversiones
inteligentes
Para garantizar que las inversiones respondan a dinadmicas reales, el Observatorio monitorea:

= Movilidad Terrestre: Pasajeros terrestres segun destino y origen.

= Capacidad Operativa: Despachos vehiculares segun destino y origen (incluyendo su
desagregacion por cada 10.000 habitantes para medir la intensidad real).

= Logistica Productiva: Carga aérea total de destinoy origen.
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